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Seit einigen Monaten ist das Systemn darts am
Flughafen Ziirich im Einsatz. Unique wollts von
Jiirg Suter, Chef Apron Control, wissen, wie sich
das moderne Tool in der Zwischenzeit etabliert
hat.

Unique: Jiirg Suter, war Unique akti an der
Entwicklung des Systems darts beteiligt?

Ja, bei der Spezifikation des Systerns waren
zahlreiche Mitarbeiter won Apron Control und
des Engineering involviert. Dazu gehdirten bei-
spielsweise ausfihrliche Simulationen beim
Forschungszentrum DLR [Deutsches Zentrum
fiar Luft- und Raumfahrt]in Braunschweig.

Mit welcher Firma haben Sie bei diesem Projekt
zusammen gearbeitet?

Fiir die Realisierung und Einfilhrung des
Systemns war die Firma Delair in Braunschweig
verantwortlich. Delair ist eine Firma, die sich
ausschliesslich mit Flugfihrungssystemen
befasst. Mitarbeiter von Delair habenzudem an
der Grund lagenforschung fir Darts mitgewirkt.

Bringt das neus System Darts eine Erleich-
terung?
Erlzichterung ist das falsche Wort. Grundsstz-

ZURICH WELTWEIT EINMALIG

AN VIELEN INTERNATIONALEN FLUGHAFEN, IN EUROPAISCHEN GREMIEN
UND AN FORSCHUNGSEINRICHTUNGEN WIRD UBER SYSTEME NACHGEDACHT,
DIE DIE GESAMTABLAUFE AN EINEM FLUGHAFEN UBER DIE FIRMENGRENZEN

HINWEG OPTIMIEREN.

In der Fachwelt wird hierbei von CDM
[Collaborative Decision Making), das heift
gemeinsame Entscheidungsfindung, ge-
sprochen. In Zirich ist weltweit erctmalig
ain solches COM-Flughafenmanagement-
system erfolgreich im  operationellen
Einsatz.

Das COM-System besteht auc den
Systemen darts [departure and arrival traf-
fic management system] und sally [resour-
ce allocation management systems| sowie
ainer Echtzeit-Datenbank, die auch die
Schnittstelle zu anderen Systemen am
Flughafen darstellt

darts berechnet aus vielen Informationen
die optimale Startreihenfolge und optimale
Startzeiten fur die Flugzeuge und zaigt
diese in Form von elektronischen Kon-

trollstraifen den Controllern im Apron und
Tower an. Diese Zeiten sowie daraus be-
rechnete Zeiten Zum Anlassen der Trieb-
werke werden kontinuierlich aktualisiert
und an alle relevamten Stellen wie Flug-
gesellschaften und Abfertigungsgesell-
schaftenverteilt, die wiederum Einfluss auf
diese Planzeiten nehmen kinnen. Die Fol-
ge ist eine effektivere Nutzung des varhan-
denen Pistensystems und eine geringere
Urmweltbelastung, da nur die Flugzeuge die
Triebwerke laufen lascen, die auch in
Kiirze in die Luft gehan kinnen.

sally optimiert die Belegung der Flug-
zeugabstellpositionen und der Passagier-
gates. Wac frilher in miihevoller Handar-
beit in mehreren Stunden fir den Folgetag
vorgeplant werden musste, wird nun am

Ende eines Tages innerhalb weniger Se-
kunden vom System erledigt. Grundlage ist
ein intelligentes Regebwerk, das auch am
aktuellen Tag das Personal bei der kontinu-
ierlichen Aktualisierung der Belegung
unterstiitzt. Der Vorteil fir Nutzer und
Passagiere: die Informationen sind immer
up-to-date.

Wir als Unigue sind sehr frah, ein solch
innovatives System zu betreiben, welches
uns hilft, unsere hohe Oualitit weiter zu
steigern und unseren Kunden damit einen
Vorteil zu verschaffen. Dies wird uns auch
immer wieder von Fachleuten anderer
Flughafen, Fluggesellschaften, Flugsiche-
rungsorganisationen und Forschungsain-
richtungen bestitige.

lich bedeuteta die Einfiihrung won Darts fir
Apron Control einen Quantensprung. Siewar fir
unsere Leute eimne enorme Herausforderung,
war sie doch mit einer umfassenden Schulurg
verknipft. Quasi weg vorn Papierstreifen zum
elektronischen Streifen, kinnte man den
Wechsel umschreiben.

Profitieren |hre Mitarbeiter direkt vom neuen
Systern?

Darts bringt eine optimalere Ausnutzung der
bestehenden Systemkapazititen. Es bewirkt
einen disziplinierteren Prozess, urd durch den
Planungseffekt von Darts greifen wir auch in
den Handlingsprozess ein. Das System plant
nicht erst, wenn das Flugzeug bereit ist zum
Rollen, sondern es plant den Flieger schon 40
Minuten wor dem so genannten off-black-
Zaitpunkt in den Ablauf ein. Je naher wir an die
off-block-Zeit kommen, desto genauer urd aus-

sagekradftiger wird die Planung. Die Abfarti-
gungsfirmen kennen diese Planungsvorgaben
urd berlicksichtigen sie bei ihrer Arbeit. So
gelingt es, den Rolfihrungsprozess bereits
friihzeitigin den Handlingsablauf zu integriersn.

Merkt der Benutzer des neuen Systemns, sprich
der Flughafen, die Filoten, die Airlines, dass
eine Werbesserung daist?

Ja. Wir stellen zum Beispiel fest, dass die
‘Warteschlangen vor den Pisten kiirzer gewor-
den sind, weil die Flugzeuge am Gate stehen, bis
sievom System abgerufenwerden. Dies bedeu-
tet, dass die Verkehrsflichen weniger belastet
sind, Triebwerke weniger lang laufen, was
direkt der Urmwielt zugute kormmt, und s wird
weniger Treibstaff verbraucht.

Haben sich schon anders Flughifen fiir Darts
interassiert?

Vertreter des amerikanischen FAA und der
Eurocontrol haben sich hier in Zirich detaillisrt
iber das Systemn im Live-Betrieb informieren
lassen. Auch Yertreter der Flughdfen Amster-
dam, Wien und Frankfurt waren bei uns zu
Besuch. Die Besucher waren sich darin 2inig,
Darts sei ein sehr innovativer und offensichtlich
durchaus gangbarer Weg fiir einen durchgehen-
den An- und Abflugprozess innerhalb eines
Flughafens. Frankfurt beabsichtigt dbrigens,
ein vergleichbares System innerhalb der ndch-
sten Jahre einzufithren.

In seiner heutigen Funktion ist Darts noch nicht
vollumfinglich implementiert. Die Schnittstelle
zu Skyguide muss zwingend noch im Sinn des
urspringlichen Projekts fertiggebaut werden,
damit Darts seine volle Funktionalitit entfalten
kann.



